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RESUMEN

Este trabajo estudia la expedicion de la Atrevida a las islas Aurora durante la segunda
estadia de la expedicion Malaspina en las islas Malvinas. El viaje de enero de 1794, que
registré y explico la existencia de hielos flotantes en la ruta comercial que conectaba
Cédiz con Lima es tomado como ejemplo de una institucion productora de
conocimiento referido a lejanos territorios coloniales. La pregunta por la utilidad del
conocimiento producido por el viaje espafiol es pone de relieve la apropiacion politica
de la ciencia por Espafia con el fin de contrarrestar el avance inglés en el Atlantico sur.

PALABRAS CLAVE: Viajes cientificos; atlantico sur; imperios; hielos flotantes; saber.

FLOATING CONTINENTS: TRAVEL, FLOATING ICE AND UTILITY IN THE
EXPEDITION OF JOSE BUSTAMANTE Y GUERRA TO THE AURORA
ISLANDS (1794)

ABSTRACT

This paper studies the journey of La Atrevida frigate to Aurora Islands, this travel is
framed in the second stay of the Malaspina expedition in the Malvinas Islands. La
Atrevida’s voyage on January 1794, which registered and explained the existence of
floating ice in the commercial route between Cadiz and Lima is taken as an example of
knowledge production at the distance. The question of the usefulness of the knowledge

* Este trabajo se enmarca en el Proyecto de Investigacion cientifica y tecnoldgica (PICT 2019-4438) «Los
confines del imperio: viajes, agencias y tensiones. Rio de la Plata y Patagonia entre los siglos XVI y
XVIII» financiado por el Ministerio de Ciencia y Tecnologia de Argentina y radicado en el Instituto
Interdisciplinario de Estudios Latinoamericanos (IIELA) de la Universidad Nacional de Tucuman.
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produced by the Spanish voyage highlights the political appropriation of science by
Spain in order to counteract the English advance in the South Atlantic.
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CONTINENTES FLOTANTES": VIAJES, HIELOS Y UTILIDAD EN
LA EXPEDICION DE JOSE BUSTAMANTE Y GUERRA A LAS
ISLAS AURORA (1794)?

La tarde del 11 de enero de 1794, cuando ain no se habia cumplido aun la primera
jornada de la expedicion que llevaria a la Atrevida y a su tripulacion desde el puerto de
La Soledad hasta las islas Aurora, arreciaron vientos frios del este. José Bustamante y
Guerra registro el fendbmeno en su diario pues éstos dificultaban la navegacion hacia

Lima incluso durante el verano austral:

“Estos vientos del este no dejaron de sorprendernos, cuando por lo comin so6lo soplan en
la estacion de invierno, en cuya experiencia se fundan algunos Pilotos mercantes para
preferir aquella estacion a la de verano con la probable esperanza de montar el cabo de
Hornos con mas brevedad y consiguientemente acortar ...] mucho la navegacion a Lima.
Sin embargo yo creo falsificada esta opinidn por la razén y que para seguirla se prefirié el
interés a otros motivos que reclama la humanidad y que no deben jamas posponerse [...].
[...] Yo quisiera preguntarles si las noches casi continuas [...] en aquellas altas latitudes
facilitan al marinero maniobrar o hacer los esfuerzos de vela que proporciona lo largo de
los dias en la estacidn opuesta. Ni cdmo puede resistir la gente el duro trabajo de sufrir la
nieve, la garta y el frio intensisimo de aquellas regiones sin sentir las tristes
consecuencias que padece” (NOVO Y COLSON, 1885: 316).

El diario de viaje de Bustamante y Guerra pone de relieve la articulacién entre el

registro de los fendmenos naturales, la asercién de su influencia sobre los navios que

! La lograda expresion que aqui se usa para definir a los icebergs corresponde a Arcadio Pineda. Archivo
del Museo Naval de Madrid (en adelante AMN-M) Ms. 181, ff. 2-313v. Viaje en limpio de las corbetas
“Descubierta” y “Atrevida” desde su salida de Cadiz en 1789 hasta su regreso a Montevideo en 1794. Por
Arcadio Pineda. f. 306r.

Arcadio Pineda y Ramirez (1765-1826) era hermano de Antonio Pineda y Ramirez quien se desempefio
como responsable de los trabajos de Historia natural en la expedicién Malaspina. Arcadio Pineda ingreso
a la marina como guardiamarinas en 1779 y se integrd a la expedicion espafiola como teniente de fragata.
Su labor como colector, copista y resefiador de documentos en los archivos coloniales, tal es el caso del
de México, fue destacable. A esta tarea desarrollada durante el viaje deberia sumarse su trabajo en el
ordenamiento y catalogacion de los papeles de Historia natural que desarroll6 en Madrid una vez
concluido el viaje.

? Este trabajo se enmarca en el Proyecto de Investigacion cientifica y tecnolégica (PICT 2019-4438) «Los
confines del imperio: viajes, agencias y tensiones. Rio de la Plata y Patagonia entre los siglos XVI y
XVIlI» financiado por el Ministerio de Ciencia y Tecnologia de Argentina y radicado en el Instituto
Interdisciplinario de Estudios Latinoamericanos (IIELA) de la Universidad Nacional de Tucuman.
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surcaban estas aguas Y el diagndstico acerca de que un fallido razonamiento particular,
fundado en el interés economico de los comerciantes, habia contribuido a provocar
naufragios. En su lugar surgia el consejo de viajar en verano segun sus observaciones
fundadas en el interés de la “humanidad”. Produccion de conocimiento hidrografico,
aspiracion a fomentar el comercio por medio de una travesia segura y el viaje como
instancia capaz de constatar dichos asertos aparecen aqui articulados.

Este trabajo aborda la inspeccion de la porcién maritima situada al sureste de las
islas Malvinas que José Bustamante y Guerra efectud en enero de 1794 para situar de
modo preciso las islas Aurora. Los pormenores de este viaje permiten acercarse, por un
lado, al modo en que los viajes cientificos trabajaban a fines del siglo XVIII sobre el
terreno y, por el otro, al tipo de saber producido como resultado de tales travesias. Este
estudia en especial el encuentro de la tripulacion de la Atrevida con hielos flotantes, un
hecho que propicié la sintesis de nuevo saber hidrografico orientado a la mejora del
transito austral de los barcos espafioles que conectaban el océano Atlantico y el
Pacifico.

El abordaje del caso aqui considerado se ha visto beneficiado por los aportes de la
historia de la ciencia que en las Ultimas décadas ha considerado los procesos de
produccidén y transmision de saber en relacion a sus implicancias econdémicas y sociales.
En este contexto la contribucion de Joel Mokyr ha sido fundamental pues ha permitido
discutir y problematizar una serie de variables que matizaron la percepcion de la
produccién de saber en relacion a el contexto histérico, las disciplinas, los agentes, las
instituciones, los modo de publicidad, etc. involucrados en dicho proceso. El trabajo de
Mokyr, orientado a la explicacién del vinculo existente entre ciencia y produccion
econdmica en el marco del siglo XVIII inglés, ha conllevado el interés por poner en
juego dicha articulacion en contextos situados mas alla de los ambitos industriales en
sentido estricto, tal es el caso de la mineralogia, la construccion naval, la botanica, la
navegacion, etc. (MOREL, PAROLINI, PASTORINO, 2016; DAVIDS, 2016).

Interesa aqui acercarse a la nocién de conocimiento Util propuesta por Mokyr. La
misma abarcaria el estudio del “qué” de los fendémenos y el del “como” de los mismos.
Estos son: el conocimiento proposicional referido a la identificacion y descripcion de
los fendmenos y el prescriptivo que se desprende del primero y habilita su uso o

aplicacion (MOKYR, 2008). Es decir, mientras el primero tiene que ver con observar,
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inventariar, catalogar, etc. fendmenos con el fin de establecer regularidades, el segundo
tiene que ver con la utilidad -y la aplicabilidad- relativa a aquel (MOKYR, 2008). La
aspiracion prescriptiva del proceso de produccién de conocimiento resulta innegable, la
misma se materializé en la publicidad erudita de la que tal conjunto de hallazgos fue
objeto a través de su reporte impreso (MOKYR, 2009).

A su vez cabe referir también los aportes provenientes de la historia de la
circulacion de saberes que le ha reservado a los viajes cientificos un rol primordial.
Dicho estado de cosas ha sido impulsado por la reconsideracion de las disciplinas fisicas
ligadas a la observacion de los fendmenos naturales asi como a la articulacion entre
produccion cientifica e imperios en la Edad Moderna (DONATO, CHAPPEY, 2016).
Surge asi, segun los autores referidos, la pregunta por los vinculos entre el viaje
cientifico y las “dinamicas politicas” que pondrian de manifiesto la
inconmensurabilidad de los ritmos de ambas magnitudes. De alli la necesidad de
interrogar la interrelacion entre ambos planos (DONATO, CHAPPEY, 2016).

De este modo es posible pensar en los planos que se superponen en un viaje
cientifico. Estos pueden ser rastreados en los escritos resultantes de su despliegue
espacial, desde el diario de viaje hasta el informe o las listas de resefias confeccionadas
por los miembros de la tripulacién. La relacién escrita del itinerario contiene la
descripcion del contexto geografico en el cual se reunen los datos inventariados y
contrastados junto al registro de las practicas que intervinieron en su recoleccion. El
diario de viaje, en tanto relacion escrita de hechos naturales poseedores de interés
cientifico, cumple diversas funciones entre las cuales pueden citarse la delimitacién de
un campo de saber, la comparacion de los datos obtenidos por otras expediciones, la
aportacion de nuevos datos asi como su interpretacion, la configuracion de argumentos
disponibles para la conquista territorial, etc. (LINON-CHIPON, VAJ, 2006).

De alli que la consideracién de la dimension linglistica y literaria, ligada a los
tipos textuales y la retérica de la representacion escrita, que soporta en Gltima instancia
a la demostracion cientifica, sean fundamentales para comprender el tipo de saber
producido durante los viajes. La historia de la ciencia ha sopesado de modo positivo
estas dimensiones aunque de manera tardia y desigual, lo que conllevé a descuidar la
consideracion de los géneros y de la retérica de la escritura cientifica (CHARTIER,
2012; PRESTON, 2015; HAYDEN, 2016). Resulta asi necesario abonar la comprension
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de la articulacién de los referidos vectores escriturarios con las instituciones que
impulsaron los viajes cientificos.

De lo dicho hasta aqui puede colegirse la importancia de estudiar las culturas
escritas de la ciencia que, en el caso del reporte de fendmenos nuevos y distantes en el
espacio, permiten divisar las practicas de la escritura ligadas no tan solo a la
demostracion sino también a las de la recoleccion de los datos (SAFIER, 2015).

Este trabajo se sitla en las precedentes coordenadas conceptuales para interrogar
algunos de los escritos alumbrados por la expedicion a las islas Aurora en enero de
1794. El diario de viaje de Bustamante y Guerra, en particular, se explaya sobre una
serie de topicos que ponen de relieve la compleja relacion entre produccion de
conocimiento hidrografico y contexto politico en torno a la inspeccién de un espacio
distante y disputado por los poderes coloniales europeos.

En efecto, el segundo y tercer viaje de James Cook entre 1772 y 1779 habian
transformado al Atlantico sur en un escenario primordial de la expansion ultramarina.
Confluian asi la busqueda de la Terra Australis Incognita y la descripcion de los mares,
las islas y los fendmenos naturales australes. Cabe preguntar, entonces, por la forma en
la cual el “que” y el “como” de dichos fendmenos naturales, tal es el caso de los hielos
flotantes, fue abordado y sintetizado por la tripulacion de Atrevida. Es decir, ¢cudl seria
el significado cientifico y geopolitico del registro de los hielos flotantes efectuado por el

viaje espafiol como resultado de la inspeccion de las islas Aurora en enero de 17947

Las islas Auroras habian sido avistadas en 1762 por la fragata Aurora que
procedia de Lima. Su inspeccion se organizo entre agosto y septiembre de 1793 durante
la estadia en el puerto del Callao. La decision de separar a las corbetas Atrevida y
Descubierta durante el cruce del Cabo de Hornos y el posterior reconocimiento de las
Malvinas, su mar adyacente situado al sureste para localizar las Auroras asi como la
costa oriental de la Patagonia caracterizd el tornaviaje. La necesaria revision de los
datos obtenidos durante la primera estadia, la determinacion de la localizacidn exacta de
las Auroras asi como el establecimiento de la verdadera extension de las Malvinas hacia
el este resultaban cruciales de cara a la publicacion de los resultados del viaje (DAVID
et al., 2004).
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El diario del viaje a las Auroras contiene valiosa informacion que podria
distribuirse en los siguientes tdpicos que, segun los casos, corresponden al terreno de lo
cientifico y de lo politico: a) descripcion de fendmenos naturales tales como el viento,
las corrientes marinas, los hielos flotantes; b) reflexion acerca de los modos de
representacion méas acertados de fendmenos naturales nuevos, por ejemplo los hielos
flotantes, segun las categorias de lo sublime y lo pintoresco; c) registro de las
experiencias vitales ligadas al miedo y estupor que gener6 en la tripulacion el encuentro
con las gigantes moles congeladas; d) proposicion de un diagnéstico o consejo politico
referido a la mejor manera de navegar por dichos mares segin lo observado durante la
expedicion.

En este oportunidad s6lo se abordaran las cuestiones referidas a los puntos a 'y b
pues guardan estrecha relacion con el “qué” y el “como” de la produccion de saber
geografico.

La descripcion de los hielos flotantes y de las Auroras constituye parte sustancial
de la informacidn contenida en el diario de viaje de Bustamante y Guerra.

Los primeros hielos flotantes fueron vistos el 16 de enero. Las islas fueron
reconocidas a la distancia, todas cubiertas de nieve, el 22 de enero. Como consecuencia
Bustamante y Guerra pudo escribir que ratificaba el “descubrimiento” espafiol de las
islas en 1762.

Los encuentros con grandes masas de hielos flotantes ocurridos entre el 28 y el
30 de enero de 1794 son quizas los mas importantes por el cimulo de datos recolectados
por la expedicion espafiola.

En la mafana del 28 de enero puede leerse lo siguiente:

“[...] a esta hora contabamos ya con 100 bancas de todos los tamafios, y este nimero se
iba multiplicando a medida de avanzar al oeste. Seguimos, sin embargo el periplo rumbo
al noroeste [...] donde no se reconocian entonces los mismos embarazos.

A este tiempo [...] los guardias de los topes vinieron a decirme llenos de espanto como ya
se descubria un archipiélago inmenso desde el suroeste al oeste y norte, sembrado con tal
espesura que era absolutamente imposible poder atravesarle por ninguno de los rumbos
comprendidos entre ambos extremos [...]” (NOVO Y COLSON, 1885: 322)

En los dias siguientes el espectaculo siguio, se llegaron a identificar bancas de
hielo de hasta “ocho millas de largo™ que descubrian sin embargo un pequefio canal por

el cual pudo navegar la Atrevida “con felicidad”.
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Hacia el dia 30 de enero puede leerse en otro de los documentos producidos

durante la travesia que:

“Desde el mediodia del 30 que nos hallabamos por latitud de 50° 43’ se empezaron a ver
mas Bancas y entrada la tarde nos cerraron todo el horizonte del O. al N.E. con una valla
impenetrable [...] la noche se cerraba mas y mas y caia sobre nosotros el horror de las
tinieblas [...] No habia oficial ni marinero que no estuviese en acecho creyendo pendia el
alcance de su vista la seguridad de todos. Cada escarceo de las aguas parecia una nueva
Banca y hacia incesantes los sustos. Jamas la aurora caminé a pasos mas tardos y jamas
aparecié con su venida mayor tranquilidad sobre el navegante. Con el nuevo dia [...]
seguimos sorteando este sinnimero de escollos que a cada paso estorbaban nuestro
camino. Su namero disminuia visiblemente y ya volvia a adularnos la esperanza de que
[...] ganando al O. nos desembarazariamos de tanto peligro [...] por la tarde no vimos
mas de 6 0 7 Bancas y una de las mayores reservé el espectaculo de su destruccion para
cuando estuvimos inmediatos. La tercera parte de su mole se desplomé con un ruido
como si se desgajasen a un tiempo muchos arboles. Toda la marea restante dio una grande
zambullida por la falta de equilibrio y luego se volvio a elevar sacando de entre las aguas
otra cantidad a la que habia perdido [...]”.?

La descripcion del tamafo, color, forma, etc. de los hielos flotantes estuvo
relacionada a otro de sus rasgos fundamentales: su ubicacion. Este aspecto resultaba
fundamental ya que tenia que ver con el “coémo” del saber producido por la expedicion.
Este permitia fundar el consejo acerca de la ruta que convenia seguir en el paso del
Atlantico al Pacifico y viceversa.

De alli que Bustamante y Guerra, en relacion a la forma de vaticinar la

proximidad de los hielos flotantes, sostuviera que:

“Si hubiésemos de sacar una induccidon cierta por las observaciones de nuestra
experiencia, debiamos suponerlas no distantes de nosotros, atendiendo a que el color
verdoso del mar [...] y un frio mucho mas penetrante, habian sido sefiales seguras de
hallarnos entre ellas [las bancas], y lo notamos de aqui para que sirva de aviso a otros y
naveguen con las precauciones correspondientes, de noche o con tiempo oscuro” (NOVO
Y COLSON, 1885: 324).

En efecto, la expedicidn a las islas Auroras habia puesto de relieve que los vastos
campos de hielos flotantes eran activos en verano y que los mismos se podian desplazar
de sureste a noroeste. Las observaciones realizadas y registradas le permitian sostener a
Bustamante y Guerra que a partir los 49° 42’ de latitud sur era menos probable hallar

hielos flotantes. En ese sentido aconsejaba navegar pegado a: “La costa en donde jamas

¥ AMN-M. Ms. 634, ff. 11r.-14v. Extracto de las ocurrencias sustanciales de la campafia de la corbeta
"Atrevida" desde salida de Malvinas al reconocimiento de las islas de la Aurora y su regreso a
Montevideo 1794.f. 14r.
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recalan las bancas, y muy rara vez se han visto en los meridianos de las Malvinas”
(NOVO Y COLSON, 1885: 324).

El diagndstico surgia como conclusion de la inspeccidn geogréafica que permitia
incrementar el stock de conocimiento hidrogréafico referido al Atlantico sur. Los hielos
flotantes interceptados entre los 53° 57° y 54° 57’ de latitud sur y su longitud desde

10° hasta 12° 46’ al este de las islas Auroras habrian llegado hasta alli por efecto de:

“[...] los vientos del sureste y este tempestuosos en el invierno [...] pues ordinariamente
los han encontrado por aqui los que frecuentan la navegacion al mar del Sur. Por esta
razén yo aconsejaria para los que regresan a Espafia que atracasen en las Malvinas como
medio muy seguro de no verse en semejantes peligros, infinitamente mayores para todo
bugue mercante privado por la naturaleza de su destino de aquellos recursos para hacer

inevitable un naufragio aun sin hallarse en situacidon menos critica que la nuestra”
(NOVO Y COLSON, 1885: 325).

Los datos recogidos en torno a la deriva de los hielos flotantes aconsejaban no
navegar hacia el este y dirigirse hacia las Malvinas tratando de mantener la direccion
mas proxima hacia el oeste.

La utilidad de la expedicion a las islas Aurora radicaba en ser una suerte de mojon

que le:

“[...] anunciarle [al Navegante] los riesgos de que debe precaverse. Situados con
precision geografica como quedan en el dia su encuentro le har& ver que ha traidos una
derrota demasiado oriental y que debe ganar el O cinco o seis grados aungue sea a costa
de aumentar latitud por cada milla que en esta situacién pierda para el N.E. [...]"*

¢Como entender los aspectos politico y cientifico relacionados al viaje a las
Auroras comandado por José Bustamante y Guerra en el marco de la segunda estadia de
la expedicion Malaspina en las islas Malvinas entre diciembre de 1793 y enero de 1794?

Puede decirse que los aspectos politico y cientifico del referido viaje se halla
unido al contexto geopolitico que de la mano de los tres viajes de James Cook (1768-
1779) al Atlantico y al Pacifico sur puso de relieve el sistematico avance britanico en
dicha parte del globo. En este sentido la ciencia y la politica quedaron unidas al viaje

cientifico como uno de las piezas fundamentales de la produccién de conocimiento

*AMN-M. Ms. 634, ff. 11r.-14v. Extracto de las ocurrencias sustanciales de la campafia de la corbeta
"Atrevida" desde salida de Malvinas al reconocimiento de las islas de la Aurora y su regreso a
Montevideo 1794.f. 14v.

MAGALLANICA, Revista de Historia Moderna ISSN 2422-779X
9/18, (2023: 464-477) http://th.mdp.edu.ar/revistas/index.php/magallanica

472


http://fh.mdp.edu.ar/revistas/index.php/magallanica

“Continentes flotantes: viajes...” MARCELO FABIAN FIGUEROA

sobre territorios lejanos asi como de la posesion colonial de aquellos mediante el acto
de “descubrirlos™ a los 0jos europeos.

Desde los tiempos del viaje de circunnavegacion de Fernando de Magallanes
(1519-1521) la idea acerca de la existencia de una Terra Australis Incognita fue un
acicate para la exploracion de los mares australes (SISKIND, 2005). La ubicacion de
dicho territorio se hallaria en algin punto del vasto espacio comprendido entre el Cabo
de Buena esperanza y el estrecho de Magallanes. Pueden comprenderse asi las
instrucciones recibidas por Cook por parte de la Royal Society con motivo de su

segundo viaje:

“Considerando que se han realizado varios descubrimientos importantes en el Continente
Sur durante los viajes realizados por el capitan Byron y luego bajo los del capitan Wallis,
Carteret [...] y usted mismo Yy teniendo en cuenta que en cumplimiento de Su Majestad
[...] hemos hecho que los barcos Resolution & Adventure sean equipadas en todos los
aspectos adecuados para proceder a nuevos descubrimientos en el Polo Sur [...]

[...]

[...] Usted debe continuar realizando mas descubrimientos, ya sea hacia el este 0 hacia el
oeste, segun su situacién lo haga mas elegible, manteniéndose en una latitud tan alta
como pueda y continuando sus descubrimientos lo més cerca posible del Polo Sur [...]""°
(BEAGLEHOLE, 1961:clxvii-cIxviii).

En efecto, James Cook realiz0 durante su segundo viaje la primera
circunnavegacion de la Antartida asi como el primer cruce del circulo polar antartico
(HERDMAN, 1959), el relato de la navegacion entre hielos flotantes y de los peligros
que esta conllevaba, la descripcion de aquellos y la especulacion acerca de su origen
geogréfico, edad y proceso de formacidn se transformaron en tépicos caracteristicos de
los viajes a los mares australes.

Cook avisto hielos flotantes en varias oportunidades, tanto en su segundo viaje
(1772-1775) como en los subsiguientes. La presencia de estas moles de hielo en verano
y la interrogacion sobre su proceso de formacion emergen en su diario de viaje para
transformarse en dos cuestiones que exigian una resolucion cientifica’.

Cook esta presente en los escritos de viaje producidos por la expedicion
Malaspina como resultado de la inspeccion de las islas Auroras. De hecho una lista de

extractos textuales sacados de los libros viajes de Cook acompafio a los viajeros de la

> El entrecomillado es mio.

® La traduccion del inglés al espafiol es mia.

" En no poca medida la presencia del naturalista J. R. Forster fue crucial, sus indagaciones acerca del
proceso de formacién de estas masas de hielo resultaron decisivas para que se éste se transformara en un
topico cientifico.
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Atrevida. Los pasajes seleccionados se referian a la ubicacion de los hielos flotantes, sus
caracteristicas, reflexiones conjeturales sobre origen o formacion en las islas antérticas o
incluso mas all4, tal es el caso de las islas Georgias del Sur y la Antértida.

Es decir, en aquella tierra cuyas barreras de hielo le habian impedido su acceso®.El
siguiente fragmento del diario de viaje de Cook que corresponde al mes de febrero de

1775 resulta elocuente:

“Si este reporte imperfecto de la formacion de estas extraordinarias islas flotantes de
hielo, escrito en su totalidad a partir de mis propias observaciones, no transmite algo util
0 incita a alguna pluma mas capaz, transmitira sin embargo una idea acerca de las tierras
donde aquellas se forman. Tierras condenadas por la Naturaleza a la perpetua frialdad,
que nunca sentiran el calor de los rayos del sol, cuyo aspecto horrible y salvaje no alcanzo
a describir con mis palabras. Tales son las tierras que hemos descubierto; entonces, ¢qué
podemos esperar gque sean las que yacen mas lejos hacia el sur? Porque podemos suponer
razonablemente que hemos visto lo mejor por hallarse situada mas al norte. Si alguien
debe tener la resolucion y la perseverancia para aclarar este punto yendo mas lejos de la
zona a la cual arribé, no le envidiaré el honor de proceder a su descubrimiento. En su
lugar diré que el mundo no se beneficiara de ello”® (COOK, 1777:240).

En el diario de viaje de Bustamante y Guerra Cook es un interlocutor privilegiado:

“Libres ya de los cuidados de una navegacion tan peligrosa en los dias antecedentes, nos
entregamos a formar opiniones sobre el paraje de donde vienen estas islas flotantes de
hielo y el modo como se forman. En este Gltimo punto hay poco o nada que discurrir
después de las observaciones del Capitdn Cook en la isla de Georgia. Su opinién se
resiste a admitir la recibida hasta entonces de que la coagulacion de estas grandes masas
se forma helandose el agua en las bocas de los rios caudalosos o porque se acumulan alli
por grandes cataratas hasta que se abren o dividen por su propio peso. Si se formasen en
esta forma las islas de hielo que se hallan en la mar, precisamente se habian de encontrar
algunas partes térreas entre su composicion las cuales buacaba Cook y jamas las encontrd
ni tampoco pudo reconocer en toda la costa de la Georgia y otras tierras del sur rio ni
arroyo capaz de que pudieran formarse en sus entradas [...]” (NOVO Y COLSON, 1885:
324-325).

En efecto, los viajes, los descubrimientos y las tomas de posesidn en el Atlantico
sur por parte de Cook constituian una amenaza para el conglomerado colonial espafiol.
La presencia inglesa parecia omnipresente tanto en el Pacifico como en el Atlantico sur
desde el final de la Guerra de los Siete afios en 1763 cuando los viajes de Byron, Wallis,
Carteret postularon la importancia de las islas del Atlantico sur, entre las cuales se

destacaban las Malvinas, como sitios de reabastecimiento para los barcos, de

& AMN-M. Ms. 272, ff. 224r.-232v. Extracto de las noticias hidrograficas contendidas en el 2° viaje del
Capitan J. Cook en los afios 1772, 73, 74y 75 con los buques la Resolucién y Aventura. f. .
® La traduccion del inglés al espafiol es mia.
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explotacion peletera y pesquera. En este sentido la fundacion de la colonia de New
South Wales en 1788 resultaba sintomética (FIGUEROA, 2014).

La expedicion a las islas Auroras tenia que ver con el sostenimiento de la
presencia colonial espafiola en el Atlantico sur. Las tensiones con los ingleses durante la
década de 1780 en torno a posesion de la costa del noroeste del Pacifico y que
desembocaron en la firma del Tratado del Escorial (1790) deberian ser consideradas en
esta historia pues modificaron el estatuto de las islas Malvinas y su zona de influencia
en la cuenca sub-antartica.

El Tratado de el Escorial (1790) fue firmado por Inglaterra y Espafia para poner
fin a la crisis de Nutka tuvieron como consecuencia la renuncia espafiola a la pretension
de exclusividad sobre las costas del Pacifico y del Atlantico. Los articulos del acuerdo
asi como la clausula secreta son contundentes al respecto. Esta ultima establecia que los
ingleses estaban habilitados para navegar, pescar y establecer establecimientos
temporarios en aquellos sitios -costas e islas adyacentes a las mismas- no ocupados de
modo permanente por los espafioles. Los espacios elegidos por los ingleses debina
ubicarse a diez leguas de los referidos asentamientos espafioles. Espafia se comprometia
a aceptar dicha circunstancia hasta que una tercera potencia colonial intentara
incursionar en tales zonas (BERNABEU ALBERT, 1990).

Puede decirse entonces que este contexto politico fue el que impulso la expedicion
a las Auroras. En efecto, dichas islas formaban parte, junto a las Malvinas, de un
conglomerado ecoldgico que poseia una marcada potencialidad econdmica derivada de
aquella circunstancia geografica. Alejandro Malaspina, quien en su primera estadia en
las islas Malvinas consider6 de modo escéptico el sostenimiento de la presencia
espafola en la costa patagonica, €l consideraba que dichas islas podrian ser usadas solo
como escalas de reaprovisionamiento de los barcos en travesia entre ambos océanos.

Al respecto es sintomatica la reflexion de Alejandro Malaspina con respecto a la
presencia de balleneros extranjeros en las Malvinas quienes se hallaban pescando
cuando la expedicidn espafiola arrib6 a las islas el 2 de enero de 1794. El nuevo clima
internacional creado en el hemisferio sur por el Tratado de Madrid emerge de modo

contundente:

“Estos compromisos, a mi juicio, relativos a una interpretacion menos equivoca del
articulo 6 del reciente Tratado de El Escorial, acabaron por persuadirme de no quedarme
como un espectador indiferente ante tal dafio a nuestro interés nacional, ni permitir de
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modo negligente que la caza continuara [...] mientras esperaban las provisiones que
habian solicitado™'® (DAVID et al, 2010:216-217).

En este sentido puede decirse que la expedicidn de la Atrevida a las islas Aurora
se enmarca en este clima geopolitico que impulsé el fomento de las Malvinas a traves
de la colonizacién con hombres y mujeres, la explotacion pesquera por parte de la Real
Compafiia maritima fundada en 1789 (SILVA, 1978). La fijacion de los hielos y la
confeccién de cartas hidrogréficas precisas eran consecuencia del contexto geopolitico
vigente que ponia de relieve la importancia estratégica de las Malvinas.

En este sentido el registro y descripcidn de los hielos flotantes en el Atlantico sur
estaban unidos al establecimiento de una ruta comercial segura. El “qué” y el “como”
del saber hidrografico producido por la Atrevida era Gtil por esta razdn tanto como por
permitir sostener una politica colonial que aspiraba a contener el avance inglés en esta

distante zona del conglomerado colonial espafriol.
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