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De entre todas las narrativas incompletas de la historia mundial, el fendmeno

oceanico de intercambios multilaterales que fue la denominada Carrera de las Indias

constituye quizas uno de los temas aun faltos de una comprension holistica adecuada y

cientifica en el marco de la Arqueologia historica. Se ha dicho repetidas veces que los

barcos que no llegaron a puerto cuentan la historia de los que si lo lograron por lo que la

inclusion de los estudios sobre yacimientos maritimos, con especial atencion a cada

caso de estudio, a cada embarcacidbn que cruz6 el océano, engrandeceria el
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conocimiento ya adquirido de la historia maritima hispana y americana. La rica
informacion ya existente en las fuentes documentales de archivos y bibliotecas,
complementada con el estudio sistematico de los restos materiales, también cerraria un
circulo aun incompleto, convirtiendo cada barco perdido, abandonado o naufragado, en
una singular metafora de una historia sumergida pero no desaparecida.

Al contrario de la elaborada tradicion historica-arqueoldgica existente en otros
paises, como Reino Unido o Suecia por poner algunos ejemplos, en Espafia el desarrollo
de la arqueologia cientifica sobre yacimientos sumergidos o situados en entornos
maritimos costeros e intermareales se estd normalizando solamente desde hace
relativamente poco tiempo. La escasez de trabajos cientificos es ain mas evidente en
relacion a yacimientos de la Edad moderna (siglos XVI al XVI1II) en contraposicion con
los existentes para épocas anteriores al medioevo (NIETO, 1999: 138-143). Asimismo,
escasos estudios completos y de calidad, conviven con una marea de aficionados a los
desastres maritimos y al buceo deportivo o profesional que de alguna manera empafian
el contexto del objeto de estudio. Los trabajos realmente cientificos de arqueologia
subacuética y arqueologia histérica de los barcos que unieron Espafia y América entre
los siglos XVI y XVIII, son actualmente posibles gracias a la colaboracion entre los
gobiernos e instituciones de los paises en cuyas aguas territoriales reposan estos
yacimientos. El estudio de estos restos patrimoniales subacuaticos y maritimos debe
llevarse a cabo por equipos de investigacion formados por especialistas internacionales,
y gracias a un marco juridico favorable para el establecimiento de convenios de
cooperacion. Un caso muy notable es el proyecto de la busqueda conjunta del gale6n
“Nuestra Sefiora del Juncal”, hundido frente a las costas de México en 1631 (TREJO
RIVERA, 2018), con una exposicién extraordinaria que tuvo lugar en el Archivo
General de las Indias de Sevilla y en el Museo de América en Madrid. Otros trabajos de
arqueologia cientifica se llevan actualmente a cabo por expertos en el tema, apoyados
por los gobiernos de América Latina y en connivencia con el cumplimiento de las
buenas practicas arqueoldgicas, como la excavacion del pecio “Nuestra Sefiora de
Guadalupe” en la bahia de Samana, Republica Dominicana, en 1724 (LEON AMORES,
2021: 301-334). Los estudios de arqueologia subacuética en Colombia (MARTIN;
PEREZ DIAZ; GOMEZ PRETEL, 2022), en Peri (AGUDO REY, 2014), en Argentina

(ELKIN, 2019) asi como en otros paises americanos aun se enfrentan a la lucha contra
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los cazatesoros y otros dafios al patrimonio, al igual que en Espafia se llevan a cabo
estudios que reivindican la arqueologia cientifica frente al expolio (AZNAR GOMEZ,
2000: 247-25).

Hay que sefialar los interesantes logros llevados a cabo en aguas territoriales
espafolas para algunos casos ejemplares relativos a los siglos de la edad moderna: el
navio “El Triunfante” (Ferrol 1754-Roses 1795), la excavacion del galeén “San
Giacomo di Galizia” (pecio Ribadeo I, hundido en 1597) o los estudios llevados a cabo
en Andalucia por el Centro de Arqueologia Subacuatica (PUJOL HAMELINK, 2011:
124-130; EGUILUZ MIRANDA et als, 2022: 97-119; ALZAGA et als, 2022) figuran
como ejemplos de trabajos cientificos bien hechos. La bibliografia, lejos de estar
actualizada, se estd incrementando dejando atrds estudios parciales en los que,
lamentablemente, atin se incluia la palabra “tesoro” relacionado con este patrimonio
maritimo. Aun asi, una buena parte de los estudios disponibles para el conocimiento del
barco espafol de los siglos modernos se basan en estudios sobre construccion e
ingenieria naval considerando las fuentes histéricas como fundamento principal y no la
arqueologia con el registro y analisis de materiales y estructuras en conexion localizados
en yacimientos. Los congresos celebrados en Espafia sobre Arqueologia subacuética se
remontan a la década de 1960 (MEDEROS Y ESCRIBANO, 2006: 359-395) y cada vez
mas se incluyen, en sus resultados trabajos, monograficos sobre el patrimonio maritimos
de los siglos posteriores al XV, reivindicando, especialmente, el estudio de los modelos
constructivos y el analisis de la madera. Ello es l6gico al estudiar la “era de la madera”,
principal recurso para la arquitectura de estas grandes maquinas, y los recientes avances
en la Dendroarqueologia, disciplina indispensable para la interpretacién del barco
historico.

En definitiva, hay todavia escasez de trabajos arqueoldgicos sobre yacimientos
referidos a pecios modernos, aunque no serd por la falta de informacién historica
existente que reivindica un patrimonio asociado a las correspondientes historias
entrecruzadas de las naciones. La literatura del naufragio es ademas una importante
fuente histdrica que esta proporcionando una vision muy distinta sobre la construccion
de los intercambios globales que la que aportaron antiguas visiones desde la perspectiva
de un imperio de compartimentos estancos (PEREZ-MALLAINA BUENO, 1996). Este

libro de Vicente Ruiz Garcia aglutina una de esas reivindicaciones con el estudio
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detallado de un caso excepcional. El libro es el exponente de un excelente estudio
historico y de una bella obra de arte narrativa ademas de basarse en una investigacion de
alta calidad, rica en contenidos. La obra se extiende a lo largo de ocho capitulos, una
introduccién magnificamente elaborada por el profesor Pablo Emilio Pérez-Mallaina,
ademas de una detallada explicacion de las fuentes documentales y unos apéndices
documentales y graficos. Se agradece la enumeracion de los textos historicos impresos
y, especialmente, la excelente critica de la documentacion primaria existente en diversos
archivos espafioles, peruanos y chilenos, que demuestran la gran profesionalidad del
autor.

En lineas generales, la obra destaca por dos tematicas principales que son
cuidadosamente tratadas y analizadas: en primer lugar, el caso del estudio del navio
“Oriflame” como ejemplo paradigmatico, la narrativa de lo que podriamos llamar la
biografia histérica del navio y su evolucion desde que es disefiado y construido hasta su
destino final. Los capitulos 2 al 5 contienen esta biografia histérica desde su
construccion en el arsenal de Tolon (Francia), y su nacimiento a la mar, como
“L’Oriflamme” en 1743 asi como sus servicios en la armada francesa, la captura
britanica, y su adopcion como navio mercante de la Carrera de Indias. EI segundo gran
blogue tematico, aunque mas corto en extension, pero sumamente intenso Yy
reivindicativo, es la parte dedicada al posicionamiento del navio “Oriflame” en el mapa
del patrimonio arqueolégico mundial, y su potencialidad como yacimiento en el
contexto de las leyes y normativas existentes actualmente para la conservacion y
proteccion del patrimonio subacuéatico y maritimo.

Como tantos otros naufragios, la narrativa inherente al “Nuestra Sefiora del Buen
Consejo y San Leopoldo”, alias “Oriflame”, no solo implica reconstruir la historia de un
barco, sino de las redes humanas en torno a él, su cargamento y el contexto historico y
geogréafico de su existencia. Fue construido en el arsenal de Tolon, base naval de
Francia en el Mediterraneo, en un contexto de politica naval auspiciada por las reformas
del ministro Jean Baptiste Colbert en la Secretaria de estado de Marina y como
intendente naval. Fueron estas unas politicas que sin duda influirian pocas décadas
después en la politica naval espafiola que el intendente José Patifio y Rosales llevaria a
cabo en Céadiz. Fue una era también marcada por la creciente aristocratizacion, de

muchas familias de constructores navales, su insercion en las 6rdenes militares, en los
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servicios de la Armada y su integracion en la emergente sociedad portuaria, industrial y
elitista de la época. En este libro se describe la saga de constructores navales que fueron
los Coulomb, residentes en Tolon, y que no solo alimentaron la ingenieria naval
francesa, sino que formaron a nuevas generaciones de constructores que décadas
después trabajarian en los astilleros espafioles, como Ciprian Autran, en La Carraca, en
Cadiz. Detalles estos, al fin y al cabo, que no podemos desligar de una auténtica historia
transnacional de la construccion naval basada en la transferencia de conocimientos o
bien del surgimiento de unas mismas respuestas a problemas semejantes acontecidos en
el devenir de los retos arquitectonicos del tiempo de las grandes maquinas maritimas de
guerra y comercio. De hecho, destaca la enorme confluencia de relaciones que se
transmiten a traves de la lectura de estas paginas, entre agentes y redes relacionados con
la biografia historica del barco, protagonistas de una historia invisible pero verdadera.
Las “causalidades” de la historia, como la batalla de Cabo Sicié, la presencia espafiola
en el Mediterraneo, las relaciones hispano-francesas, la estrategia maritima de la propia
época y tantos otros eventos que configuraron la biografia historica del barco
“Oriflame” y, por ende, de la de tantos otros barcos de su época, estan presentes de
forma comun en esta historia ejemplar.

Es importante destacar la descripcion detallada de las fases de construccion del
barco. La marca constructiva del “Oriflame”, un navio denominado de “cuarto rango”,
nacido en abril de 1743, se corresponde con una tipologia de buques que evoluciond
entre 1670 y 1715 tanto en namero de cafiones y piezas de artilleria como en tonelaje.
Se describe su proceso de fabricacion, la “fabrica”, hasta completar el plan maestro
sobre la quilla y sobrequilla, y el montante de la roda, el codaste y las cuadernas de
roble, junto al resto del armazon que poco a poco obtenia su forma definitiva. Aun no
disponemos de suficientes conocimientos técnicos para comprender estos procesos que
sin duda se repetian de astillero en astillero, de orilla en orilla y de puerto en puerto,
conectados entre si por una corriente de transferencia de conocimientos sobre la
construccion naval. Sin duda, el “Oriflame” es un legado tecnolégico de una dinastia de
constructores, pero también de toda una época crucial para entender la navegacion y la
propia industria naval. Esta obra contiene episodios muy bien narrados, con una
impoluta carga documental y excelente literatura de fondo, descripciones con todo lujo

de detalles, bellamente descritos. Pero también con informacion inédita y un buen
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analisis de los datos en una narrativa bien hilada que se echa de menos en otros trabajos
sobre barcos historicos. La narracion de su arquitectura fisica se intercala muy bien a
medida que avanza la descripcion de su contexto histérico en marcos como la guerra
con Francia e Inglaterra en el escenario mediterraneo, durante la guerra de los 7 afios,
que de alguna manera condiciond el destino del “Oriflame” a partir de los afios
comprendidos entre 1758 y 1763, cuando empezd a experimentar diversas
remodelaciones y duefios, desde Gibraltar a Céadiz.

Tras su conversion en mercante de la Carrera de Indias, el navio “Oriflame”
realiz6 cuatro viajes a América, hasta su ultima y desgraciada travesia entre 1769 y
1770, afio en el que naufragd. Se detalla un contexto en la que el barco reside en el
astillero gaditano de La Carraca, afios de rivalidad entre los constructores Mateo Mullan
(irlandés) y Ciprian Autran (francés), su adquisicion por el mercader de origen cantabro,
residente en Cadiz, José Villanueva y Pico el 15 de octubre de 1761 en la propia bahia
de Gibraltar y posterior traspaso por venta, en agosto de 1765 a Juan Bautista de
Uztariz. Los hermanos Uztariz eran una compafia de comercio que ha sido muy
estudiada, en trabajos anteriores, pero sobre los que el autor, no obstante, realiza una
interesante semblanza. Fueron propietarios de navios que navegaban a las Américas
(“San Francisco Javier, alias el Torero”, “La Ventura”, el “Aquiles”, “La Concordia o el
Prusiano”, “Purisima Concepcion, alias el Pasajes”, también naufragado en Tierra del
Fuego hacia 1764). Participaron en unos muy diversificados negocios, relacionados con
los Cinco Gremios Mayores de Madrid y también fueron administradores y productores
de bienes industriales al adquirir por contrato en 1762 las Reales Fabricas de Talavera
de la Reina en Toledo, empresa estatal surgida en 1748 para la produccion de
manufacturas textiles de lujo. La descripcion que contiene esta magnifica investigacion
rememora la interesante naturaleza de empresas publicos-privadas relacionadas con el
comercio transoceanico y con la intervencion estatal, suscrita al desarrollo de productos
de lujo que tenian un claro destino en los mercados americanos.

La descripcion de los viajes atlanticos del “Oriflame”, con destino a la Nueva
Espafia, en la flota de Indias (1763-1764), en 1767 a Nueva Espafia; al Rio de la Plata,
entre 1767 y 1769, como navio de registro de Buenos Aires, son ampliamente descritos
con base documental. La ruta de navios de registro a Buenos Aires ya existia desde la

segunda mitad del siglo XVII, como la autora de esta resefia ha estudiado (CRESPO
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SOLANA, 1998) y es muy significativo, tal como se trasluce en esta obra, la continua
relacion de mercaderes de origen vasco y navarro en estos negocios. Y, por ultimo, la
travesia final entre 1769 y 1770 y el hundimiento del barco tras desaparecer frente a la
desembocadura del rio Huenchullami, zona de Mataquito, en la denominada playa de la
Trinchera, en la costa del Pacifico en Chile, quebrandose tras encallar en los arrecifes,
en julio de 1770. Su derrotero es un simil literario en el que se traslucen los datos del
diario de navegacion, los posibles socorros en alta mar, que no pudieron ser, las terribles
consecuencias de la enfermedad temida a bordo, el escorbuto, causa del naufragio
debido a la incapacidad de la tripulacién para gestionar el barco en un mar furioso y en
un paisaje dificil de sortear cerca de una desembocadura, todo ello contenido en una
maravillosa narrativa en los capitulos 6 y 7 del libro. La investigacion llevada a cabo
por Vicente Ruiz Garcia describe el cargamento de este Gltimo desgraciado viaje con
sus mercancias preciosas, como el azogue o los vidrios de fina cristaleria. Al parecer, el
azogue fue transportado en su primer viaje, por lo que el estudio arqueoldgico de este
barco podria presentar una comparacion con otro yacimiento que, también cargado de
azogue, ha demostrado la existencia de compartimentos especiales para este tipo de
cargamento (LEON AMORES, 2021: 301-334). Pero destaca, especialmente, el
cargamento de vajillas de cristales y vidrios de la Real Fabrica de Cristales de La Granja
de San Idelfonso. En este punto, la investigacion aporta importante informacion sobre
esta fabrica, localizada en el Real Sitio de San Idelfonso, localizacion idonea por la
existencia de madera en abundancia (Valsain) que debia ser usada como combustible
para sus hornos, como sefiala el autor, como buen historiador maderero que es. Las
remesas de piezas de fina cristaleria se empezaron a enviar a América por una Real
Orden de 1768, como real privilegio otorgado a la Real Fabrica de La Granja, aunque ya
se hacia desde décadas atrés. Es un tema que hay que entenderlo en el marco de todos
los entramados del comercio de Indias que implicaba una cierta cooperacioén entre
mercaderes de distinta procedencia y los propios negocios de la Corona, establecida
como un lobby mas dentro del sistema. Eran negocios que abrian mercados
constantemente, aun con los problemas inherentes a la navegacion transoceanica, por lo
que se promocionaba un comercio suntuario con el fin de potenciar la rentabilidad de la
participacion de la propia corona y afrontar los elevados riesgos que barcos vy

mercaderes afrontaban diariamente. Las redes y la logistica de este comercio se
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traslucen de la lectura de las excelentes descripciones contenidas en los viajes de
comercio del “Oriflame”, aquellos mercados méas lujosos, como el Per(, y esa demanda
de productos de lujo que recuerdan las descripciones del “siglo de las Luces” de Alejo
Carpentier, con esas “grandes arafas colgadas del techo”, y otros tesoros de vidrio y
cristal. Se describe muy acertadamente el transporte de los cristales desde su origen en
las fabricas hasta Sevilla y Cédiz por el Camino Real, las odiseas de un transporte por
tierra, menos conocido siempre en la historiografia del comercio de Indias y las rutas
internas, los cargamentos que nunca llegaron y la fatalidad del destino, siempre narrados
con datos inéditos y gran erudicion. A pesar de la magnifica narrativa no falta alguna
aseveracion fortuita como la afirmaciéon de que el maremoto de Céadiz solo caus6é 15
victimas en 1755, quizas debido a una no muy actualizada bibliografia del comercio de
Indias, que no por ello le exime de hacer una buena sintesis; o la falta de una vision
comparativa global. No se puede decir que Cadiz era el “mayor almacén de mercancias
del mundo”, por mucho que queramos verlo asi.

La narrativa esta aun llena de misterios y circunstancias inherentes a cambios de
apariencia y misiones llevadas a cabo por el “Oriflame”; aunque, no obstante, las
hipotéticas circunstancias de su evolucion, tanto historica, como arquitectural, estan
excelentemente bien planteadas al hilo de importante documentacion. Se dan detalles
interesantes, detalles que solo podran ser suscritos por la arqueologia. Por ejemplo, un
curioso epigrafe titulado “los otros Buen Consejo. Los viajes que no hizo el “Oriflame”,
nos recuerda los problemas que a veces tenemos los historiadores y arquedlogos en
identificar barcos en una época donde nombres, alias y rutas que seguian, eran
repetitivas. Cada uno de estos barcos, como tantos otros de la Carrera de Indias, merece
una biografia, como si de seres humanos se trataran, con sus aventuras, experiencias,
reformas de sus maderas y estructuras, sus escalas, la vida que llevaban a bordo, en todo
su espectro social, sus cargamentos, pero sobre todo el barco en si, marginado casi
siempre de los estudios arqueoldgicos e histéricos de la edad moderna, salvo honrosas
excepciones que han contribuido al establecimiento de una metodologia cientifica
adecuada. La lectura de estos viajes, especialmente de la tltima travesia del “Oriflame”,
ponen también de relieve un problema no resulto atn que hace referencia a la dicotomia
existente, para los barcos de esta época, entre buque de estado y buque mercante. El

caso del ultimo viaje del “Oriflame” sirve de espejo a esta realidad: era un buque
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mercante, adaptado a la Carrera de Indias, el cual recibié una extraordinaria comision de
estado con el objeto de prestar un servicio a la Corona para el envio de las remesas de
las Reales Fabricas al Virreinato del Perd. Una vez mas, el papel como comisionistas de
la compafiia de comercio de los hermanos Uztériz los cuales obtienen beneficios al ser
servidores de la Corona en una accion que era, al fin y al cabo, un negocio de estado con
participacion privada. El navio “Nuestra Sefiora del Buen Consejo y San Leopoldo”,
alias “Oriflame”, quedaba asi a disposicién de la Corona espafiola, enfrentandose a su
destino.

El segundo aspecto analizado en los ultimos capitulos al hilo de la narrativa de las
consecuencias del naufragio y posteriores saqueos y rescates, ya sucedidos desde la
propia fecha del hundimiento, es el trasfondo detras de las particularidades de la pérdida
y expolio y el significado patrimonial del “Nuestra Sefiora del Buen Consejo y San
Leopoldo, alias Oriflame”. Evidentemente, esta obra no es solo una narrativa sobre un
barco, es también una especie de manual ejemplar sobre como hacer una buena
investigacion histérica que a su vez demanda una colaboracién con arquedlogos con el
fin de proceder a una historia total de este caso excepcional. Hay que sefialar la
importancia de la reivindicacion de la aplicacion de un metodo cientifico en el estudio
historico-arqueologico del barco hundido, ya convertido en yacimiento. Un barco
hundido o cuyos restos se encuentren en zonas sumergidas o intermareales ya no es un
barco, en sentido estricto, sino un yacimiento arqueologico y como tal debe ser tratado.
Hay que decir que de nada sirve una reclamacién sobre el derecho al contenido (y su
potencial musealizacion que no expoliacion lucrativa) sin plantear antes una
intervencidn arqueoldgica cientifica, con equipos formados internacionalmente (en este
caso Chile y Espafia serian los principales interesados por obvias razones) v,
eventualmente, expertos reconocidos de diversas disciplinas o ambientes académicos,
capaces de crear un auténtico proyecto cientifico sobre el yacimiento en cuestion.

No es cierto realmente, y hay un atisbo de esperanza, que los yacimientos
expoliados por cazatesoros sean irrecuperables para la arqueologia cientifica.
Afortunadamente existen interesantes alternativas que podrian rescatar un yacimiento ya
violado, con el objeto de aplicar un analisis cientifico. El autor hace también una somera
descripcion de la legislacion sobre la proteccion del patrimonio subacuatico espafiol

haciendo alusion a los informes que en 2007 publicd la Real Academia de la Historia,
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sefialando el precario estado de la arqueologia submarina en Espafia (ALCALA
ZAMORA y QUEIPO DE LLANO, ALMAGRO y O’DONNELL, 2007). En realidad,
ya se habian dado antes importantes avances en esta direccion, aunque bien el escandalo
de la fragata Mercedes parecié poner en evidencia la vulnerabilidad del patrimonio
sumergido. El problema subyacente es que no es solo una cuestion de legislacion
espafiola, cada pais tiene su legislacion soberana y es libre de firmar o no la Convencion
de la UNESCO. El caso de Chile es paradigmatico, y no es el Gnico caso que, siendo un
pais que no ha firmado la Convencion, desarrolle sus propios planes de proteccion y de
lucha contra el expolio, como se ha demostrado en este caso. De hecho, se han llevado a
cabo trabajos sobre la legislacién chilena en relacion a la proteccion de monumentos
nacionales que mencionan de forma especial al “Oriflame” (estudios citados en el libro
de Rodrigo A. Mella Céaceres y Jesus |. Ferndndez Domingo, o de Francisco Colonae,
publicados en 2016 y 2010 respectivamente). No podemos olvidar tambien que la zona
donde esta el yacimiento estd declarada como patrimonio natural protegido, en el
ecosistema formado entre los rios Junquillar y Huenchullami, el cual fue declarado
Santuario de la Naturaleza el 23 de octubre de 2017.

Tras la tragedia del hundimiento del “Oriflame” en 1771 se llevé a cabo una
primera operacion de rescate, quizas organizada por el corregidor de San Agustin de
Talca que consistio en el salvamento de cajas, cajones y fardos empujados por las olas
hacia la orilla y en un buceo muy rudimentario con buzos locales. Un segundo intento
de rescate se organizd en marzo de 1771 promovido por el virrey Amat del Peru, quien
encarg6 a Juan Antonio de Bonaechea una prospeccion en la zona con buzos expertos.
Este segundo salvamento sefiald la naturaleza del cargamento como propiedad de la
Corona, al castigar a la poblacion local que hubiese sustraido algun material derivado
del naufragio que hubiese llegado a la costa, incluso con pena de excomunion. Desde
entonces, la leyenda se ha construido en torno al barco siendo objeto de un intento de
expoliacion por parte de la empresa Oriflama S.A, creada en mayo de 2001 tras
comprobarse que la madera localizada en la playa de La Trinchera se correspondia con
un abeto blanco tipico del sur de Francia. Es generalmente el analisis dendrocronolégico
lo que nos aporta la identificacién de la eventual procedencia de un barco, aunque a
veces esta determinacién sea solo hipotética hasta proceder a mayores analisis que

complementen el estudio de mas muestras (una sola muestra nunca es determinante) en
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conjuncidn con la estructura en conexion del barco. Lamentablemente la idea de que “el
tesoro es el barco” no esta en la mente de las empresas cazatesoros por lo que la
intervencién de algunos de estos negocios lucrativos ha echado a perder literalmente la
posibilidad de estudiar la estructura en conexion presente en los yacimientos al haberse
alterado el mismo por malas praxis.

El barco que fue el “Nuestra Sefiora del Buen Consejo y San Leopoldo, alias
“Oriflame”, ya no es tal barco sino un yacimiento arqueoldgico maritimo, en este caso,
situado en zona intermareal al haberse producido importantes cambios geoldgico-
costeros en la zona del hundimiento desde 1770. Dos aspectos hay que destacar en
relacion a este hecho: lo més importante es, como ya hemos indicado, el planteamiento
de un proyecto cientifico real que esté en manos de arquedlogos e historiadores
profesionales en relacion interdisciplinar con otros expertos de las ciencias
arqueologicas, como es la Dendrocronologia y otras disciplinas de analisis de
materiales. En segundo lugar, tal yacimiento arqueoldgico debe ser considerado, tratado
y protegido por el gobierno de Chile, en cuya delimitacion se encuentra, de acuerdo a
las leyes nacionales e internacionales de proteccién y conservacion del patrimonio
historico, méas interesante aun, al confluir, en este caso, en un entorno de patrimonio
natural protegido. El gobierno de Chile ha logrado proteger el pecio con una batalla
legal contra la empresa privada, destacAndose las buenas intenciones de un pais que,
aungue no ha firmado la Convencion de la UNESCO de 2001 si defiende el valor de un
patrimonio histérico subacuatico relevante que puede aportar importante informacion
sobre el pasado de la nacidn. La idea de que el pecio sea un buque de estado, en realidad
no deberia de suponer un problema o crear polémica alguna entre Chile y Espafia. El
“Oriflame” es patrimonio de la humanidad, bajo la proteccién y consideracion del
estado chileno y demanda un buen proyecto cientifico en el que, eventualmente,
deberiamos de colaborar de forma internacional e interdisciplinar.

Contra esta realidad nada puede hacer la idea falsa, o fantasia, de “tesoros”
defendidos por empresas privadas que pretenden extraer beneficios de un patrimonio
que no debe ser expoliado. Cada caso, cada historia de un barco, su naufragio y su
conversion en patrimonio maritimo o sumergido es una historia excepcional. La obra de
Vicente Ruiz Garcia lo demuestra también dada la gran cantidad de informacion que

aporta, incluso en notas a pie de pagina, que hace del libro, un trabajo de investigacién
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indiscutiblemente necesario en el marco de la Arqueologia histéorica y subacuatica de los
siglos modernos. La historia del “Oriflame” es la historia de muchos yacimientos
subacuaticos, maritimos e intermareales, que han sido objeto de codicia y expoliacion, y

que nos reclama que lo que pertenece al mar y a la historia no tiene duefio.
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