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Una vez mas, el aniversario del natalicio de un personaje historico de renombre es
la excusa perfecta para echar luz sobre aspectos historiograficos relegados. En este caso,
el tercer centenario del nacimiento del marino alicantino Jorge Juan y Santacilia (1713-
1773) invita a reflexionar sobre su vida, su trayectoria y su influencia. Luego de arribar
a Céadiz con apenas 16 afios, Juan participé en las camparias contra el corso en el
Mediterraneo y fue uno de los integrantes, junto con Antonio de Ulloa, de la expedicion

hispano-francesa que midié un arco del meridiano. Tras una estancia de diez afios en
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América, y durante casi dos décadas, Juan se dedicd casi de forma exclusiva a mejorar
la Armada espafiola e introducir las ultimas novedades tecnoldgicas. Sus ultimos afios
transcurrieron entre Marruecos, donde fue designado embajador extraordinario en 1766,
y Madrid, ciudad que alojaba el Real Seminario de Nobles que el marino dirigi6 entre
1771y 1773. En esta nueva propuesta, y continuando una linea de trabajo inaugurada en
2010, Manuel Reyes Garcia Hurtado presenta un conjunto de estudios articulados en
torno a tres nucleos tematicos que, no obstante avanzar sobre pasajes olvidados de la
vida de Juan, asimismo explican la compleja interrelacion entre puertos, arsenales y
esferas del poder.

Dentro de la primera seccion, Ricardo French Benavent se ocupa de las
transformaciones en los puertos de la region mediterranea durante el siglo XVIII.
Mediante un férreo control monarquico y como consecuencia del aumento del comercio
maritimo en las décadas centrales de la centuria, ciertas localidades levantinas
adquirieron una relevancia notable. En tal sentido, el autor indaga en las caracteristicas
de ciudades como Malaga, Alicante y Barcelona, entre otras. Sin dudas, la regién
catalana fue la mayor exponente de los cambios indicados: especializacion econémica,
centralizacion de la recaudacion, comercio con Valencia y las Islas Baleares e
intensificacion de los intercambios con los territorios musulmanes cercanos. En cierto
modo, los puertos del Mediterraneo complementaban a aquellos orientados al Atlantico.
A pesar de que los primeros no participaban en la exportacién de lana en bruto,
principal mercancia del momento, si mantenian la hegemonia en los casos de
aguardiente, vino y aceite. Todo lo anterior, ademas, signado por la capacidad de
presion de los sectores mercantiles y una mayor receptividad de las autoridades.

El capitulo siguiente, a cargo de Juan José Iglesias Rodriguez, versa sobre el
Cadiz del siglo XVIII; mas concretamente, el autor se preocupa por estudiar la estrecha
relacion forjada entre dicha ciudad y Jorge Juan. Para la segunda década del 1700,
Céadiz se habia convertido en el punto neuralgico del moderno sistema atlantico -
evidenciado en el traslado de la Casa de Contratacion desde Sevilla- y acogia uno de los
Departamentos Maritimos del reino. La doble exigencia de liderar el trafico comercial y
atender a las demandas de la Armada no pudo menos que modificar de raiz la misma
esencia de la ciudad. La descripcion de dichos cambios constituye el nucleo de la

contribucion: entre otras, el aumento demogréafico, la inversion en propiedades
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inmobiliarias, el desarrollo de los puertos de Santa Maria y Real, la concentracion del
capital econémico y humano, la organizacion de una incipiente industria naval, los
procesos de movilidad tanto social como geografica y la radicacion de comunidades
extranjeras.

Alfredo Vigo Trasancos, por otra parte, centra su atencién en la participacion de
Jorge Juan en la construccién del Real Arsenal de Ferrol, proceso que se extendid
durante quince afios. La estructura interna del articulo se rige por las tres estancias del
marino alicantino en territorio gallego: 1751, 1753/4 y 1761/2. Desde un principio, el
arsenal fue concebido como una obra que debia combinar racionalidad, eficacia,
grandeza y magnificencia. La ventajosa posicion de Ferrol frente a Inglaterra hacia del
proyecto uno de los prioritarios para la Corona, razon por la cual se escogié a Juan
como jefe del mismo. En efecto, sus conocimientos de navegacion, técnicas hidraulicas
y méaquinas de dragado demostraron ser de extrema utilidad en el establecimiento de la
“nona maravilla del mundo” (p. 87). A partir de diciembre de 1753, Juan asumio la
direccion del proyecto ferrolano, siendo su principal objetivo la materializacién de una
idea que proyectara autoridad pero que no por ello perdiese funcionalidad. Sin embargo,
durante la década de 1760 las obras se ralentizaron producto de la muerte de Fernando
VI, la guerra de los Siete Afios y las politicas de recorte. Tales factores influyeron en el
resultado final, mas reducido -aunque menos costoso- que el ideado al comienzo.

A continuacion, Alfredo Martin Garcia escribe sobre otro aspecto de la vida
ferrolana del siglo XVIII, este es, la marginacion social. En primera instancia, el autor
establece una tipologia de la pobreza local: la “pobreza estructural”, asociada a la vejez
y la enfermedad y certificada por prelados locales, la “pobreza errante”, combatida
mediante las recurrentes levas de vagos, y la “pobreza coyuntural”, de la cual era
victima aquella seccién de la poblacion asalariada cuyos ingresos dependian de las arcas
reales. De acuerdo con Martin Garcia, el desempefio del gobierno municipal fue un
discreto producto de las dificultades financieras y la ausencia de arbitrios; en
consecuencia, la conflictividad social se torndé un problema endémico. Entre las
situaciones mas apremiantes cabria mencionar los retrasos en las pagas de los
trabajadores vinculados a la Marina, el rechazo de las “levas honradas”, es decir, la
mano de obra cualificada obligada a trabajar en la construccion de arsenal, y las

tensiones entre gallegos y vascos. Frente a dichos fendmenos, las respuestas de las
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autoridades oscilaron entre la utilizacién de instrumentos de coaccion y los mecanismos
de asistencia (como la fundacion del Santo Hospital de Caridad en 1778); aun asi, la tan
ansiada paz social jamas pudo concretarse durante la centuria.

La ultima contribucion de la primera parte, cuyo autor es Juan Miguel Mufioz
Corbalan, pone el foco en el accionar de otro importante ingeniero de la época: el
flamenco Jorge Préspero de Verboom, maximo representante del grupo de ingenieros
que, luego del 1700, arribaron a la peninsula ibérica. En concreto, Mufioz Corbalan
comenta sobre la participacion de Verboom en las obras portuarias de Barcelona y
Malaga en la primera mitad del siglo XVIII. Con respecto a la primera localidad,
Verboom remodel6 su puerto considerando las funciones comerciales y de tréfico
maritimo al mismo tiempo que las incursiones de pirateria; en cuanto al caso
malaguefio, la urgencia de una modernizacion del puerto y la cercania a Sevilla y Cadiz
impulsaron el proyecto del ingeniero flamenco. Si el autor reconoce las diferencias entre
sendas reformas, también hace mencion a las similitudes.

Por otra parte, la segunda seccion de la obra retine un conjunto de cinco capitulos
agrupados en torno a la categoria “Naves y marinos”. Maria Baudot Monroy, por
ejemplo, escribe sobre el vinculo de Jorge Juan con Julidn de Arriaga, quien ejercio
como secretario de Marina e Indias entre 1754 y 1776. Ambos pertenecian al grupo que
intentd materializar la propuesta de rearme naval ideada por el marqués de Ensenada,
aunque rapidamente la relacion se tenso producto de una serie de acontecimientos que
tuvieron lugar luego de la designacién de Arriaga. Entre ellos, Baudot Monroy
menciona las diferencias en torno a la valoracion del sistema de construccion naval
inglés, el progresivo apartamiento de Juan del grupo mas influyente sobre las cuestiones
navales y la competencia por el favor real. EI comienzo del reinado de Carlos Il
coincidio con un reforzamiento de la autoridad de Arriaga, el impulso de un programa
de reformas tendientes a defender los territorios americanos de la amenaza britanica y el
marcado distanciamiento de Juan. Finalmente, el marino alicantino fue enviado como
embajador extraordinario a Marruecos en noviembre de 1766 y con ello concluyé uno
de los episodios mas olvidados de su larga carrera.

Uno de los objetivos de la administracion borbdnica consistio en disefiar politicas
de formacion que fomentaran la profesionalizacion de quienes componian la Armada.

En el capitulo de su autoria, Marta Garcia Garraldn estudia el devenir de las Reales
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Escuelas Nauticas de Cédiz (1717), Cartagena (1776) y Ferrol (1776). Para ello
establece una cronologia desde mediados del siglo XVIII, cuando se delinearon los
rasgos principales de los postreros establecimientos, hasta la década de 1850,
caracterizada por la postracion y las dificultades econdémicas. Asi, las ordenanzas
navales de 1748 establecieron la creacion del cuerpo de pilotos de la Armada y la
imparticion de contenidos basados en un acercamiento de corte practico. Casi sesenta
afios después, sin embargo, la guerra de la Independencia y la pérdida de territorios
ultramarinos dieron inicio a un periodo de decadencia y crisis que se prolongaria hasta
1846, cuando se suprimid el cuerpo de pilotos. Tal vez, el rasgo mas distintivo de las
instituciones educativas fueron las persistentes dificultades para su desenvolvimiento: la
carencia de recursos para el estudio, las crisis econdémicas y la ausencia de un método
unifomizador.

En estrecha relacion con la contribucion anterior, Manuel Reyes Garcia Hurtado
argumenta que la dotacion de bibliografia fue un componente fundamental para la
Armada espafiola del siglo XVIII. El autor describe el proyecto del astronomo y
matematico José de Mendoza y Rios (1761-1816), cuyo proposito consistia en crear una
biblioteca general que se alojaria en el Departamento de Cadiz. Por aquel entonces
(febrero de 1789), ningan reino del continente era autosuficiente en cuanto a la
produccion de libros cientificos; se imponia, pues, la importacion de buena parte del
material bibliografico. Los resultados del proyecto fueron ambiguos: a pesar de que la
biblioteca no fue erigida por las dificultades financieras derivadas del proceso
revolucionario francés, Mendoza y Rios adquirié 792 libros. Dicha lista es la fuente
principal de Reyes Hurtado, quien indica que mas del 70% de las obras adquiridas
estaban en francés y que la mitad habia sido editada en la segunda mitad del siglo
XVIII, es decir, que se priorizaba el conocimiento mas actualizado y adaptado a las
necesidades del momento.

En el capitulo siguiente, José Manuel Vazquez Lijo se centra la penosa situacion
de los marinos espafioles del 1700. Para ello toma como ejemplo el caso de los
tripulantes pontevedreses del navio San Agustin, los cuales fueron hechos prisioneros
por los portugueses en la costa de Rio de Janeiro (1777). El hecho es llamativo puesto
que, casi de forma excepcional, se conservan las cartas de pufio y letra escritas por los

propios marinos sin necesidad de los intermediarios mas comunes, es decir, parrocos o
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escribanos. La nave zarp6 desde Ferrol en septiembre de 1766 y arrib6 a Montevideo en
marzo de 1777. Pocos meses después tuvo lugar el atraco de los buques lusos, los cuales
mantuvieron cautivos a buena parte de los navegantes hasta mayo de 1778. Ante todo,
Véazquez Lijo destaca el claro desequilibrio entre incentivos y deberes inherente al
reclutamiento y argumenta que la invocacion al universo devocional de la Galicia de la
época constituia el nacleo de las misivas enviadas durante aquel afio y medio.

La segunda seccion concluye con el aporte de Agustin Guimera Ravina, cuyo
objeto de estudio es el navio de linea desde un punto de vista técnico. Se trataba de un
verdadero “microcosmos” (p. 426): por un lado, el navio constituia una “isla de madera”
en medio del mar; por otro, poseia determinadas particularidades que lo convertian en
un organismo sociocultural complejo. La coexistencia de autoridad y coercion junto con
pertenencia y solidaridad, elementos intangibles, se combinaban con los saberes
técnicos, las relaciones de familia y paisanaje y las vivencias compartidas por los
tripulantes. Asi, Guimera Ravina insiste con la idea de erradicar el concepto de los
medios de transporte maritimos como meras maquinas y brega por un analisis mas
social, que incluya el estudio de expectativas, experiencias y saberes.

La tercera seccion del libro reune trabajos que tratan especificamente sobre los
tres arsenales espafioles del siglo XVIII: Ferrol, Cartagena y La Carraca. Desde una
perspectiva amplia, Juan Torrejon Chaves estudia el papel de Jorge Juan en la
introduccién de la maquina de vapor en la Marina. Su utilizacion conllevo la obtencion
de informacion en Inglaterra -mision asignada a Juan-, el reclutamiento de técnicos
extranjeros y una mejora de la formacion tedrica. Segun Torrejon Chaves, el
acontecimiento de mayor impacto fue la fabricacion de las primeras maquinas de vapor
en Madrid entre 1770 y 1772. Fueron estas mismas las que arribaron a Cartagena en
noviembre de 1773, La Carraca en noviembre de 1787 y Ferrol en noviembre de 1796.
Una muestra mas, claro esta, de los servicios prestados por Jorge Juan.

El proceso de construccion de la base naval de Ferrol es analizado por Juan
Antonio Rodriguez-Villasante Prieto. En el momento de mayor esplendor (segunda
mitad del siglo XVIII), la estructura ferrolana superaba en tamafio a las de Cadiz,
Cartagena y La Habana pero también a las coetaneas francesas, inglesas y suecas. Se
trataba de una operacion dificultosa por estar cimentada sobre el mar y a grandes

profundidades. Para ello, Juan cont6 con el apoyo de Julian Sanchez Bort (1725-1781) e
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ingenieros militares provenientes de Barcelona. De acuerdo con Rodriguez-Villasante
Prieto, Juan dirigid las obras con un particular interés en respetar y acatar el orden
académico, cientifico y tecnoldgico ya advertido en episodios anteriores.

En cuanto al arsenal de Cartagena, Manuel Diaz-Ordofiez presenta un recorrido
historico desde el siglo 111 A.C. hasta 1726, afio en que José Patifio redacto la creacion
de los departamentos maritimos ya citados. Asi, el capitulo retoma las innovaciones
introducidas por griegos, fenicios, romanos, arabes y visigodos. A partir de 1469
Cartagena se establece como uno de los puertos mas relevantes del Mediterraneo,
primero como plataforma de proyeccion frente a Italia y luego como bastion defensivo
frente al corso berberisco. Otro hito relevante fue 1668, cuando la escuadra de galeras
fue enviada a Cartagena proveniente del puerto de Santa Maria. Afios mas tarde, la
excelente posicion geografica cartaginesa y la larga tradicion de construccion naval
instaron fueron argumentos suficientes para patrocinar la instalacion de un
departamento maritimo. Al respecto resulta llamativo la sucesién de proyectos fallidos y
el cambio permanente de directores, fendmeno que se extiende durante la primera mitad
del siglo XVIII. Paralelamente, Juan potenci6 alli la fabricacién de la jarcia, material
indispensable para los navios de la época. Todo ello en un contexto caracterizado por la
bdsqueda de autoabastecimiento, la reduccion de costos y el desarrollo de la industria.

Por ltimo, José Quintero Gonzalez dedica su articulo a reconstruir el largo
proceso de puesta en funcionamiento del arsenal de La Carraca. Las obras, que
comenzaron hacia mediados de siglo, finalizaron en la década de 1770. Entre los
factores que hacian de la localidad una estratégica se hallaban su orientacion americana
y su cercania a Gibraltar y Portugal, esto ultimo valioso en el contexto de la guerra de
los Siete Afios. Tras un inicio alentador, las guerras y crisis econémicas de los primeros
anos del reinado de Carlos Il derivaron en una acusada inactividad. Al mismo tiempo,
el debate suscitado en el seno de la Armada por la aplicacion -0 no- del denominado
“método inglés” de construccion naval redund6 en recurrentes desviaciones. En
consecuencia, y de acuerdo con Quintero Gonzalez, la finalizacion de las obras en la
coyuntura del cambio de siglo no impidi6 el aumento del costo del mantenimiento
naval.

La obra compilada por el historiador Manuel Reyes Garcia Hurtado presenta un

conjunto de interesantes aportes basados en las investigaciones de dos campos
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complementarios. Por un lado, los aportes mas relevantes que Jorge Juan realizé durante
su trayectoria profesional: introduccion de métodos de construccion provenientes de
otros reinos europeos, consolidacion del proyecto de rearme naval y la bdsqueda de
eficacia, orden y racionalizacion en los arsenales navales; por otro, estudios
relacionados directamente con la Armada y sus implicancias politicas, econdmicas,
sociales y culturales en un siglo signado por los enfrentamientos bélicos y la

competencia entre reinos.

MAGALILANICA, Revista de Historia Moderna ISSN 2422-779X
8/15, (2021: 359-366) http://th.mdp.edu.ar/revistas/index.php/magallanica


http://fh.mdp.edu.ar/revistas/index.php/magallanica

